W Stad kommune

Detaljregulering for Kjgde naeringsomrade — Endring av
reguleringsplan i medhald av Plan- og bygningslova § 12.14
forste ledd

Hgyring og offentleg ettersyn

Bakgrunn for saka:

Varen 2021 vedtok Stortinget at Stad skipstunnel skulle byggast. Feremalet med
samferdsleprosjektet var a gjere skipstrafikken ved Stadlandet tryggare (Stortinget, 2021).
Detaljregulering for Kjgde naeringsomrade vart vedteken i oktober 2024. Formalet med
planen er a ta i mot massar fra etablering av Stad skipstunnel med etablering av
neeringsareal og kai som etterbruk av deponiomrada.

Etter vedtak av reguleringsplanane knytt til Stad skipstunnel i 2024, starta
detaljprosjekteringa for tunnelen opp. | den samanheng blei det oppdaga behov for
endringar av planen. For a halde framdrifta blei det naudsynt innleiingsvis a fa retta opp
nokre mindre justeringar i planen. Justeringane i plankart og planfgresegner var av eit slikt
omfang at dei ikkje vil paverke gjennomfgringa av planen eller fa vesentlege verknadar for
miljg og samfunn. Difor kunne desse takast som ei mindre endring etter forenkla prosess i
medhald av Plan- og bygningslova § 12-14 andre ledd. Planendringa vart vedteken av Stad
formannskap som planmynde 07.05.2026.

| prosjekteringa blei det 0g identifisert behov for stgrre endringar som ikkje kan
gjennomfgrast etter forenkla prosess og desse endringane er bakgrunnen for ein
planrevisjon i medhald av Plan- og bygningslova § 12-14 fgrste ledd (jf. Planomtalen kap.
1.1).

I medhald av Plan- og bygningslova §§ 12-3 og 12-8 vart det varsla oppstart av planarbeid
knytt til endring av tre detaljreguleringsplanar i Stad kommune for a justere nokre av dei
planlagde lgysingane for bygging av Stad skipstunnel.

For a sikre framdrifta i planarbeida, vedtok Stad formannskap i sak 26/066 den 11.06.2026 a
gi eining for Plan- og forvaltning fullmakt til & legge falgjande reguleringsplanar ut pa heyring
og offentleg ettersyn i medhald av Plan- og bygningslova § 12-10:

e Stad skipstunnel med planiD. 2022010
e Lesto naeringsomrade med planiD. 2022014
e Kjode naeringsomrade med planiD. 2022013

Dette dokumentet omhandlar endring av Detaljregulering for Kjgde naeringsomrade med
planIiD 2022013. Det er viktig at dette dokumentet vert sett i samanheng med saksutgreiinga
for detaljregulering for Stad skipstunnel og detaljregulering for Lesto naeringsomrade.

Plan- og forvaltning tilrar at forslag til endra detaljregulering for Kjgde naeringsomrade vert
lagt ut til h@yring og offentleg ettersyn.



Saksopplysningar:
Forslagsstilar: Kystverket, i samarbeid med Stad kommune.

Plankonsulent: COWI AS.

Planprosess:
Varsel om oppstart:

Det vart gjennomfart oppstartsmate den 13.02.2026 for a setje rammene for planendringane
i dei tre reguleringsplanane Stad skipstunnel, Lesto neeringsomrade og Kjgde
naeringsomrade. Dei nemnde reguleringsplanane ma sjaast i samanheng, da dei samla legg
til rette for utbygginga av skipstunnelen.

COWI AS varsla pa vegne av Kystverket om oppstart av planrevisjon i medhald av Plan- og
bygningslova § 12-14 forste ledd. Varslingsbrevet vart den 14.04.2026 sendt til relevante
sektorstyresmakter og naboar/grunneigarar som blir direkte paverka av planarbeida.
Oppstartsvarslinga blei 6g annonsert i Fjordenes Tidende 16.04.2026. | tillegg orienterte
Kystverket og Stad kommune om planendringane pa sine heimesider. Hgyringsperioden var
mellom 15.04.-10.05.2026.

Det ligg fare frasegner til oppstartsvarselet fra Statens vegvesen, NVE, Vestland
fylkeskommune, Mgre og Romsdal fylkeskommune og Statsforvaltaren i Vestland.
Frasegnene vert referert og vurdert i dokumentet Merknadar og innspel til oppstartsvarsel —
endring av tre detaljreguleringsplanar, datert 20.05.2026 (vedlagt). Frasegnene i sin heilskap
folgjer ogsa som vedlegg.

Planrevisjonen vart ikkje ferdigstilt tidsnok for & rekke politisk handsaming i rad og utval i
juni. Av omsyn til framdrifta for planrevisjonen og Stad skipstunnel som prosjekt, sag ein det
som uheldig at handsaming om hayring og offentleg ettersyn vart utsett til materunden i
september.

Etter Stad kommune sitt delegeringsreglement er fullmakt for a legge saker som gjeld

detaljreguleringar ut pa hgyring, lagt til Formannskapet. Kommunedirektaren bad difor i sak
26/066 om fullmakt til & legge reviderte plandokument ut til hgyring og offentleg ettersyn sa
snart dei ligg fgre. Det vart i mate for Stad formannskap den 11.06.2026 vedteke fglgjande:

F - 26/066 Vedtak:

Stad formannskap som planmynde gjev eining for Plan og forvaltning fullmakt til & legge
folgjande reguleringsplanar ut til hayring og offentleg ettersyn i medhald av Plan- og
bygningslova § 12-10:

. Stad skipstunnel med planID. 2022010
. Lesto naeringsomrade med planID. 2022014
. Kjede naeringsomrade med planiD. 2022013

Stad kommune mottok planforslag den 5. juni 2026, men det har i tida fram mot utlegging til
hgyring og offentleg ettersyn vore behov for & justere nokre av plandokumenta.



Medverknad:
Det blei halde folkemgte om planendringane i januar 2026, og i samband med

oppstartsvarslinga i april 2026 blei det invitert til kontordag for dei som gnskte a fa meir
informasjon om planarbeida. Kontordagen blei varsla samtidig som oppstart av planarbeida
blei varsla. Plankonsulenten COWI orienterte Stad formannskap som planutval om
planrevisjonen i mate den 11. juni 2026. Den 15. juni vart det halde digitalt
informasjonsmgte for sektorstyresmaktene.

| samband med hgyring og offentleg ettersyn skal det gjennomfgrast informasjonsmate om
planarbeid og prosjektgjennomfgring for Stad skipstunnel. Mate vert halde i Selje den 2.

september 2026.

Lokalisering:
Planomradet for Stad skipstunnel ligg i Stad kommune, pa den smalaste delen av
Stadlandet. Planomradet for Kjgde naeringsomrade er lokalisert innerst i Kjgdepollen.

Lesto
naringsomrade 3

skipstunnel

Kjode )/
neeringsomrade

Kartutsnitt som viser dei tre planane som er knytt til Stad skipstunnel.

Planavgrensing:
Under viser kartutsnitt med planavgrensing. Den raude, stipla linja viser eksisterande

plangrense, medan svart, stipla linje viser forslag til utvida planavgrensing.
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————  Utyidet warslingsgrerse

Gielderde plargrense
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Forslag til utvida planavgrensing viser med svart stipla linje.

Planfgremal:
Faremalet med planen er a leggije til rette for mottak av massar fra etablering av Stad

skipstunnel. Samstundes skal det leggast til rette for etablering av nye neeringsomrade og
anleggsomrade pa areal som er fylt ut med slike massar. Gjeldande reguleringsplan for

Kjede nzeringsomrade (planiD. 2022013) skal framleis gjelde.
Endringane gjeld i hovudsak:

tilrettelegging for rassikring pa sjafylling med sikringsvoll
legge til rette for mellombels steinlager pa sjafylling og pa omrade sar for

fylkesvegen
utviding av planomradet pa land mot nordvest for & sikre areal for mellombels lagring

av matjord
justering av krav knytt til opparbeiding av rasteplass

Kunnskapsgrunnlag:
Det vert gjort greie for kunnskapsgrunnlaget i ny planomtale kap. 3.2. Planforslaget er

vurdert opp mot relevante statlege retningslinjer og nasjonale faringar. Desse er i hovudsak

folgde opp gjennom oppdatert kunnskapsgrunnlag, vurderingar av natur, klima,
samfunnstryggleik og medverknad, i tillegg til laysingar for redusert transportbehov og betre

massehandtering.

Vurdering av krav om konsekvensutgreiing:
Det er i ny planomtale kap. 2.1.2 vurdert at planarbeidet ikkje utlayser krav om nye

konsekvensutgreiingar for forhold som allereie har blitt avklarte i tidlegare



reguleringsplanprosessar, jf. forskrift om konsekvensutgreiingar § 6 forste ledd bokstav b og
§ 8 fagrste ledd bokstav a. Dette med bakgrunn i at dei areala som vert omfatta av
endringane i stor grad allereie har blitt vurderte i samband med utarbeiding av gjeldande
reguleringsplanar.

Det er likevel vurdert at det er behov for nokre tilleggsutgreiingar for a avklare verknadane

av dei nye tiltaka som fglgjer av planendringane. Dette gjeld mellom anna:

e supplerande geotekniske undersgkingar og skredvurderingar for utvida
sjofyllingar

e utgreiing av stgykonsekvensar av utvida anleggsomrade

e vurdering av marin natur og marint vassmiljg, inkludert paverknad av
undervasstgy

e vurdering av terrestrisk natur og botndyr i bekk og skosystemtenester

e vurdering av landskapsverknadar.

| tillegg kjem dei ordinzere vurderingane for reguleringsplanarbeid som mellom anna er knytt
til friluftsliv, vurdering av verknadar for matjord/landbruk og kulturmiljg og kulturminne.

Risiko og sarbarheit (ROS-analyse):

| samband med reguleringsplanarbeidet for gjeldande reguleringsplan, utarbeidde
Multiconsult i 2024 ei risiko- og sarbarheitsanalyse (ROS-analyse) for Kjade
naeringsomrade. ROS-analysen har identifisert ugnska hendingar med forslag til avbgtande
tiltak. Det vert vurdert at ROS-analysen er dekkande for planrevisjonen. Les om ROS-
analysen i ny planomtale kap. 4.15.

Planrevisjonen omfattar felgjande dokument til hgyring og offentleg ettersyn:
¢ Planomtale, datert 22.06.2026 versjon 1.0
o Fagresegner, datert 22.06.2026
e Plankart datert 19.06.2026
¢ Rapport fremmedarter
e Hydrogeologi
e Georadarkartlegging
¢ Notat om sjafugl rovdyr
e Vannmiljg —

e Trafikkanalyse og trafikksikkert
e Flomberegning

e Merknadar til oppstartsvarsel

e Oppstartsvarsel

o Varslingsgrenser — ulike kart

Skildring av planforslaget:
| kap. 6 i ny planomtale vert planendringane skildra, medan verknadar og konsekvensane av
planendringa vert skildra i kap. 7.



Under vert kvart endringspunkt presentert med skildring av korleis plankart og fgresegner er endra
sett opp mot gjeldande plan. | tillegg vert det gjort greie for verknadane av kvart einskild
endringspunkt.

Planfaresegnene knytt til denne planrevisjonen er basert pa feresegner ved tidspunkt for
vedtak, og er datert 07.10.2024. Dette vert ikkje korrekt sidan det er gjennomfgrt mindre
endring av plankart og fgresegner, jf. sak 26/057 for Stad formannskap den 07.05.2026.
Faresegner datert 29.04.2026 som fglgde sak om mindre endring ma danne grunnlaget for
planrevisjonen. | framstillinga under vert det difor vist til foaresegner datert 29.04.2026 som
gjeldande faresegner og forslag til nye/endra faresegner er datert 22.06.2026.

» Innarbeiding av endringar etter forenkla prosess

| desember 2025, sgkte COWI pa vegne av Kystverket om mindre endring av
regluringsplanane knytt til Stad skipstunnel. Bakgrunnen for planendringa:

| forbindelse med arbeidet med rammeswgknad for tiltakene som inngar i totalentreprisen for
Stad skipstunnel har det blitt avdekket en del uklarheter i gjeldende reguleringsplaner for
Stad skipstunnel (planiD: 2022010), Kjede nseringsomrade (planiD: 2022013) og Lesto
naeringsomréde (planiD: 2022014). Dessuten har prosjektet modnet noe med en videre
analyse av sikkerhet ved seiling og utforming av entringsomradene har derfor blitt noe justert
i forhold til hva som ligger til grunn i Detaljreguleringsplan for Stad skipstunnel.

Vedtak om mindre endringar av detaljreguleringsplanar er delegert til kommunedirektgren pa
visse vilkar, men sidan Stad skipstunnel er eit omfattande samferdsleprosjekt med stor
interesse for almenta og verknadar for den kommunale drifta, vart saka lagt fram for Stad
formannskap som planmynde for vedtak. | sak 26/057 fatta Stad formannskap den
07.05.2026 fglgjande vedtak:

F - 26/057 Vedtak: | medhald av Plan og bygningslova § 12-14 andre ledd, vert endring av
detaljregulering for Kigde naeringsomrade vedteken etter forenkla prosess.

Kommunedirektgren sin kommentar:

Det er gjort greie for planendringa etter forenkla prosess i ny planomtale kap. 6.2.2. Etter
kommunedirektgren si vurdering er ikkje forslag til ny planomtale fult ut dekkande for
endringar etter forenkla prosess. Difor ma ein i samband med justering av plandokument
etter hgyring og offentleg ettersyn, ogsa sja til at alle endringar etter forenkla prosess er
innarbeidde i plandokumenta fgr vedtak. Dette vert skildra naerare i kap. Behov for
justeringar av planforslaget etter offentleg ettersyn — Kjade naeringsomrade under.

Det er elles positivt at dei administrative endringane vert innarbeidd i nytt planforslag for
Kjade nzeringsomrade. Dette vil gi oversiktelege plandokument som vil forenkle m.a.
byggesakshandsaminga og prosjektoppfelginga.

> BAA2/H310_3 Ras- og skredfare: Ivaretaking av rassikring pa sjofylling med
sikringsvoll
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Det er ingen endringar av plankartet sett opp mot gjeldande plan, men fgresegnene for
omrade BB2 er endra for a legge til rette for ressursbank. Sja tabellen under der endringa av

feresegna syner med gran skriftfarge.

3.1.6 BAA2 Industri/Lager/Kontor/ Forretning/Tjenesteyting/Kai

Gjeldande fgresegn 29.04.2026

Forslag til endra fgresegn 22.06.2026

Omradet omfattar del av fylling over
sjoflata. M@ne-/gesimshagde skal ikkje
overstige 12 meter fra gjennomsnittleg
planert terreng. Utfylling i sjo skal utfgrast
med steinfylling eller plastring. Omradet
skal fyllast opp til minimum kote 3.
Fyllingsfronten skal utformast slik at dei
eigner seg som substrat for naturlig
rekolonisering av sukkertare og andre
stadeigne marine makroalgar, dyr som trivs
pali hardbotnsubstrat samt slik at fisk og
krepsdyr finn eigna skjulestadar i
fyllingsfronten.

Omradet omfattar del av fylling over
sjoflata. Mgne-/gesimshagde skal ikkje
overstige 12 meter fra gjennomsnittleg
planert terreng. Utfylling i sjo skal utfgrast
med steinfylling eller plastring. Omradet
skal fyllast opp til minimum kote 3.
Fyllingsfronten skal utformast slik at dei
eignar seg som substrat for naturlig
rekolonisering av sukkertare og andre
stadeigne marine makroalgar, dyr som trivs
pali hardbotnsubstrat og slik at fisk og
krepsdyr finn eigna skjulestadar i
fyllingsfronten.

Omradet kan ogsa nyttast til ressursbank
for overskotsmasser til bruk i framtidige
bygg- og anleggsprosjekt. Hagde pa
steinlager kan da heller ikkje overstige 6
meter fra giennomsnittleg planert terreng.

Kommunedirektaren sin kommentar:




Sprengstein:

Prosjektet Stad skipstunnel vil skape eit betydeleg volum med sprengstein, farst og fremst
fra tunneldrivinga, men 0g fré forskjeringar og vegbygging. Det er estimert at om lag 3 600
000 fm3 (fast volum) berg ma takast ut, noko som gir eit estimert volum med sprengstein
pa om lag 6 500 000 am3 (anbrakt volum).

Det er knytt uvisse til massevolumet, men massehandteringa skal utferast i trdéd med
ressurspyramiden der ombruk og samfunnsnytte er prioritert. Innanfor tiltaksomradet skal
sprengsteinen nyttast til sjgfyllingar i entringsomrada og vegbygging. | tillegg skal steinen
nyttast til etablering av naeringsareal pa Lesto og i Kjgde. Resterande steinmassar skal
leverast til mottak i regionen (jf. kommunen si saksutgreiing for endring av reguleringsplan
for Stad skipstunnel).

Kystverket har vore sveert opptekne av a optimalisere prosjektet Stad skipstunnel ved
mellom & anna skape stgrst mogeleg nytte av overskotsmassane. Ein fgresetnad for
mottak av steinmassar er at arealet er regulert, og at det mellom anna ligg fere Iayve til
tiltak etter Plan- og bygningslova og utsleppslgyve. Det er viktig for Kystverket og
entreprengr at dei har tilstrekkeleg med areal kring tunnelportalane tilgjengeleg, slik at
lossing ikkje blir forseinka dersom andre mottakarar av ulike arsaker ikkje klarer a ta imot
massar (jf. kommunen si saksutgreiing for endring av reguleringsplan for Stad
skipstunnel). Per no veit vi ikkje om eller i kva grad Stad skipstunnel vil fgre til utvikling av
eksisterande verksemder eller nyetableringar, og behov for steinmassar knytt til dette. Det
er liten tilgang pa steinmassar i omradet og ein ressursbank kan hindre at andre omrade
vert bygd ned til masseuttak. Dersom delar av omradet skal nyttast til ressursbank, ma det
utarbeidast ein driftsplan med tidsavgrensing for nar steinmassane skal vere fjerna og
omradet sett i stand.

» LNF: Utviding av regulert LNF-omrade for eigedomane gbnr. 202/1,202/3 og
delar av gbnr. 202/6. Omrade skal nyttast til mellombels lagring av matjord i
rankar. Terrenget kan hevast for & hindre at omradet blir flaumutsett.

» Omsynssone H320: Flaumfaresonen vert utvida slik at den ogsa omfattar det
utvida LNF-omrade pa gbnr. 202/1. 202/3 og delar av 202/6, som skildra i
punktet over.

jeldande plan | Forslag til nytt plankart
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Kommunedirektgren sin kommentar:




Stad skipstunnel er eit omfattande samferdsleprosjekt og det er naudsynt for framdrifta i
anleggsperioden & sikre areal for effektiv og fleksibel massehandtering.
Kommunedirektgren har ikkje merknadar til utvida planavgrensing. Utvidinga av
planomradet er hovudsak knytt til mellombels lager for matjord pa LNF-omrade. Omradet
vert saleis ikkje permanent nedbygd.

5.2 #M - Masselagring

Omrada merka #M kan nyttast til mellombels lagring av matjord.

Det skal giennomfgrast tiltak for @8 unnga pakking av matjord.

Terrenget kan hevast inntil 0,5 meter med pafyll av eigna lausmassar for & gjere
jordbruksarealet mindre flaumutsett. Slik terrengheving ma utfgrast utan inngrep i
vasstrengen i omradet.

Kommunedirektgren sin kommentar:

Faresegn 5.2 er ny og sikrar at omrade merka #M kan nyttast til mellombels lager for
matjord. Arealet ligg i naerleiken av portalomrada med hgve til & nytte prosjektet sine
eigne anleggsvegar. Kort avstand vil sikre redusert transport pa eigna anleggsvegar og
dette vil vere positivt bade for innbyggjarane i Kjgde, og for den totale CO,-rekneskapen.
Rekkefglgjefaresegn 6.2.2 bokstav b sikrar at det skal utarbeidast plan for omdisponering
av matjord og at denne skal godkjennast av kommunen.

» Planomtalen kap. 6.2.3 — Endra planferesegn

6.2.2 Rammelgyve innanfor felt #A, #D, # M og omrade BBA1-2

Gjeldande fgresegn 29.04.2026

Forslag til endra faresegn 22.06.26

For det kan gis rammelgyve skal fglgjande
ligge fare:

a) VAO-rammeplan basert pa Stad
kommune sin VAO-norm, godkjent av
kommunen

b) Plan for omdisponering av jord (for tiltak
som gjeld inngrep i matjord), godkjent av
kommunen

c) Plan for handtering av stgy og stav, i
medhald av feresegn 2.3.1. bokstav f) - i),
godkjent av kommunen

d) Geotekniske rapportar der det er
ngdvendig

e) Anleggsnotat, godkjent av vegmynde

f) Landskapsplan i trad med Designmanual

for Stad skipstunnel revisjon 8, 04.07.2024.

g) Plan for handtering av masser knytt til
tiltaket

h)Ved sgknad om Igyve for nye bygningar
og anlegg i flaumsone H320 skal det
leggjast ved dokumentasjon som viser at
naudsynte tiltak for & hindre skadar pa
bygningar blir ivareteke, jf. foresegn 4.3.

i) Plan for beplanting og tilbakefgring av
terreng i rdka uteareal, samt fyllingsfront
med maritimt liv, for aktuelle tiltak.

Ingen endringar sett opp mot feresegner
datert 29.04.2026.

Kommunedirektaren sin kommentar:




Endringa av rekkefglgjefgresegn 6.2.2 vart giennomfert i planrevisjonen etter forenkla
prosess, jf. sak 26/057 for Stad formannskap den 07.05.2026. Endringspunktet er saleis a
sja som ei samordning av plandokumenta.

Kommunedirektgren rar til at # M blir innarbeidd i overskrifta for a sikre at feresegn 6.2.2
ogsa omfattar det utvida planomrade.

6.2.3 Igangsetjingsloyve innanfor felt #A , #D, #M og omrade BAA1-2

Gjeldande fgresegn 29.04.2026 Forslag til endra feresegn 22.06.2026
Far det kan gis igangsetjingslayve skal Ingen endringar sett opp mot feresegner
folgjande ligge fore: datert 29.04.2026.

a) Ved sgknad i eitt trinn skal ogsa
dokumentasjon i samsvar med fgresegn
6.2.2 ligge fare

b) Dokumentasjon péa kartlegging av
brgnnar knytt til drikkevatn og
energiproduksjon

c) Teknisk plan for vatn, avlgp og overvatn
(VAO) i trad med kommunal VAO norm,
godkjent av kommunen

d) Ved sgknad om lgyve til utfylling ved
bruk av massar fra Stad skipstunnel skal
beredskapsplan for arbeid knytt til tiltaket
ligge fare, godkjent av kommunen.

e) Godkjent lgysing for slgkkevatn ma
dokumenterast.

f) Tiltaksplan for fijerning og skjotsel av
ugnskte artar.

g) Dokumentasjon i medhald av fgresegn
2.3.1 bokstav a) — e), godkjend av
kommunen.

h) Nedvendige tiltak mot stey ma vere
gjennomfgrt.

i) Vatn og eventuelt andre naudsynte tiltak
mot stev ma vere tilgjengeleg.

j) Gjennomfgringsavtale med vegmynde
skal ligge fore fgr det kan igangsettast
arbeid pa offentleg veg eller pa tiltak som
direkte paverkar offentleg veg.

k) Gjennomferingsavtale med Stad
kommune, knytt til utbyggingstiltak/tiltak pa
vatn, avlaup og overvatn i prosjektet.

I) Berstadvatn vassverk ma vere
opparbeidd eller sikra opparbeidd

m) Etablering av kryssing for dumpers, jf.
vedtak fra Statens Vegvesen datert
02.05.24 og anleggsnotat.

n) Plan for sikringstiltak naerare hag- og
lagspentlinjer enn 30 meter etter fgresegn
2.15 om Gorgeneset skal nyttast til
masseplassering.

Kommunedirektaren sin kommentar:




Bokstav b vart endra og bokstav g vart stroken i rekkefglgjeferesegn 6.2.3 i planrevisjonen
etter forenkla prosess, jf. sak 26/057 for Stad formannskap den 07.05.2026.
Endringspunktet er saleis & sja som ei samordning av plandokumenta.

Kommunedirektgren rar til at # M blir innarbeidd i overskrifta for a sikre at feresegn 6.2.2
ogsa omfattar det utvida planomrade.

Undervegs i planprosessen er det nokre tema som er via saerleg merksemd:
Massehandtering:

Det er gjort greie for temaet Massehandtering i planomtalen kap. 7.5. Under falgjer eit
utdrag:

Planendringa legg til rette for at ein starre del av overskotsmassane fra Stad skipstunnel kan
handterast innanfor eller naer prosjektomradet. Dette er i trdd med prinsippa i
ressurspyramiden, der ombruk og nyttiggjering av massar blir prioritert framfor deponering.
Lokal disponering kan redusere behovet for transport til eksterne mottak og gi betre
ressursutnytting.

Samtidig er det knytt uvisse til bade volum og endeleg disponering av sprengsteinsmassane.
Péa noverande planniva er det ikkje mogleg & fastsetje den endelege fordelinga av massane
mellom interne lgysingar, eksterne mottak og eventuelle sjgdeponi. Det er derfor heller ikkje
mogleg a seie presist kva dei aktuelle reguleringsendringane vil ha a seie for den samla
massefordelinga i prosjektet. Det er likevel forventa at utvida moglegheiter for lokal
handtering vil kunne auke graden av ombruk og redusere behovet for transport og
deponering.

For lausmassar er det ikkje venta at requleringsendringane vil gi vesentlege endringar i
samla volum eller hovudprinsipp for disponering. Handteringa av ulike massetypar ma
avklarast neerare i vidare prosjektering. Dette gjeld ogsd matjord, vegetasjonsmassar og
eventuelle forureina massar, som skal handterast etter eigne planar og gjeldande krav.

Planendringa legg til rette for at ein starre del av overskotsmassane fra Stad skipstunnel kan
handterast innanfor eller neer prosjektomradet. Dette er i trad med prinsippa i
ressurspyramiden, der ombruk og nyttiggjering av massar blir prioritert framfor deponering.
Lokal disponering kan redusere behovet for transport til eksterne mottak og gi betre
ressursutnytting.

Samtidig er det knytt uvisse til bade volum og endeleg disponering av sprengsteinsmassane.
Péa noverande planniva er det ikkje mogleg & fastsetje den endelege fordelinga av massane
mellom interne lgysingar, eksterne mottak og eventuelle sjgdeponi. Det er derfor heller ikkje
mogleg a seie presist kva dei aktuelle reguleringsendringane vil ha a seie for den samla
massefordelinga i prosjektet. Det er likevel forventa at utvida moglegheiter for lokal
handtering vil kunne auke graden av ombruk og redusere behovet for transport og
deponering.

For lausmassar er det ikkje venta at reguleringsendringane vil gi vesentlege endringar i
samla volum eller hovudprinsipp for disponering. Handteringa av ulike massetypar ma
avklarast neerare i vidare prosjektering. Dette gjeld ogsd matjord, vegetasjonsmassar og
eventuelle forureina massar, som skal handterast etter eigne planar og gjeldande krav.



Trafikkforhold:

Det er gjort greie for trafikkforhold i ny planomtale kap. 7.6. Tiltaka planrevisjonen legg til
rette for vil medfere noko auka trafikk fra portalomrade i Moldefjorden til Lesto, medan
trafikkbelastinga vert noko mindre i Kjgde. Samla sett er det vurdert at planendringane vil gi
betre gjennomfarbarheit for prosjektet, utan vesentlege negative konsekvensar for
trafikkavvikling eller trafikktryggleik.

Stay:
Det er gjort greie for temaet stay i planomtalen kap. 7.7. Under fglgjer eit utdrag:

Eventuell tilrettelegging for mellombels steinlager kan fare til at stoy fré anleggsaktivitetane
breier seg utover eit starre omrade enn tidlegare planlagt. Det er likevel venta at
staybelastninga ikkje blir vesentleg auka som falgje av dette, dersom aktivitetsnivéet
generelt ikkje aukar vesentleg samanlikna med det som tidlegare er planiagt.

Stay fra tipping av stein er kjent for & vere saerleg plagsam for naboar som blir réka. Det er
difor viktig & ta omsyn til dette og gjennomfgre nadvendige tiltak for & redusere belastninga.
Usikkerheita ved tidlege prognosar er stor. Ved reguleringsendringar som ikkje aukar

stgybelastninga vesentleg, er det vurdert at det er lite faremalstenleg a gjere nye
stayberekningar pa dette plannivaet. Det er likevel viktig at stay fré byggje- og
anleggsaktivitetar blir greidd ut meir detaljert i samband med vidare detaljprosjektering og
byggesakshandsaming.

Luftureining:

Det er gjort greie for temaet luftureining i planomtalen kap. 7.8. Det er ikkje venta at tiltaka
planen legg opp til skal paverke lokal luftkvalitet utover det som allereie er vurdert i tidlegare
utgreiingar. | reguleringsfgresegnene for gjeldande detaljreguleringsplan for Stad skipstunnel
er det fastsett faresegner om luftkvalitet i kapittel 2.3 og 2.3.1. Fgresegnene gjeld etterleving
av fgringar og grenseverdiar i retningslinje T-1520, i tillegg til krav om avbgtande tiltak i
anleggsfasen. Det blir tilrddd at desse blir vidarefarte i endra reguleringsplan.

Landbruk og jordressursar:

Det er gjort greie for landbruk og jordressursar i planomtalen kap. 7.11. Planendringa
omfattar utviding av planomrade for & legge til rette for areal til mellombels lagring av
matjord. Terrenget kan hevast, for & hindre at omradet blir flaumutsett. Matjordlaget skal
skavast av og leggjast i rankar, og etter avslutta tiltak skal matjorda tilbakefgrast. Det er
saleis lagt til grunn at arealet skal faorast tilbake til landbruksformal.

Samla sett er planendringa vurdert & gi ein mellombels negativ konsekvens for

jordressursane, sidan areal med fulldyrka jord blir teken i bruk i anleggsperioden.
Konsekvensen blir likevel avgrensa av at tiltaket er mellombels, at matjorda skal handterast
seerskilt, og at arealet skal tilbakefgrast etter avslutta bruk.

Behov for justeringar av planforslaget etter offentleg ettersyn — Kjgde naeringsomrade:

Det er gnskje om & verne om innbyggjarane der det er mogleg i anleggsperioden, og sikre at
tungtrafikk gjennom eller forbi busetnad vert avgrensa. Ved a leggje ein anleggsveg vest for
KBA2 (gnr. 202 bnr. 15) er det mogleg & avgrense mengde tungtrafikk langs den kommunale
vegen o_V2, nordvest i planomradet. Ved a etablere anleggsvegen der det er mellombels
byggje- og anleggsomrade kan ein unnga a kgyre ungdvendig og med dei tyngste
anleggsmaskinane forbi nokre av bustadane langs den kommunale vegen. For & avgrense
delar av anleggstrafikken forbi eigedomane gnr. 202 bnr. 1, 3, 4 og innkgyringa til bnr. 15 vil
det difor bli sett krav i faresegnene om at den tyngste anleggstrafikken og
giennomfartstrafikken skal fgrast bak bnr. 15. Noko anleggstrafikk ma pareknast langs



vegen da den vil vere tilkomstveg til det mellombelse byggje- og anleggsomradet langs med
den kommunale vegen. Bruken av vegen vil bli regulert i planfaresegnene for planen vert
lagt fram for endeleg vedtak. Eksempel pa lgysing av anleggsveg er vist med raud
markering i kartutsnittet under.

Konklusjon: Planfgresegnene vert justerte slik at tung trafikk vert avgrensa pa den
kommunale vegen.

H H
Forslag til nytt plankart datert 19.06.2026.




Vurdering

Plankonsulenten COWI har i ny planomtale kap. 11.2 opplyst at planendringa er vurdert a
vere ei faremalstenleg og naudsynt justering av gjeldande reguleringsplan for Kjade
neeringsomrade. Endringane legg betre til rette for gjennomfaring av prosjektet Stad
skipstunnel, saerleg nar det gjeld massehandtering, rassikring og mellombelse lgysingar i
anleggsperioden.

Sjelv om planendringa medfgrer nokre negative verknadar, gjeld desse i hovudsak
mellombelse forhold i anleggsfasen. Szerleg gjeld dette konsekvensar for jordressursar,
natur og vassmiljg, samt lokale miljgulemper. Med dei faresetnadane og avbgtande tiltaka
som ligg til grunn i planmaterialet, er det vurdert at desse verknadane kan handterast pa ein
akseptabel mate. Pa denne bakgrunnen blir det tilrddd at planendringa vert vedteken.

Vurdering av naturmangfaldlova:

Det er gjort greie for naturmangfaldet i planomtalen kap. 7.4.

Heile planomradet vil bli paverka i anleggsperioden. Det er ikkje gjort funn av
forvaltningsrelevant natur i planomradet. Bekkelgpa som er ein del av vassferekomsten i
Kjade har god tilstand, og er vurdert & ha sveert hag verdi. Seerleg anleggsperioden kan
medfare risiko for partikkel- og neeringsavrenning til bekkane. Ved iverksetting av ulike
avbgtande tiltak vert paverknaden redusert og det er ikkje venta at vassmiljget skal bli
forringa.

Forholdet til kap. Il i naturmangfaldlova er vurdert og kommunedirektaren stiller seg bak
COWI si vurdering av §§ 8-12:

§ 8 Kunnskapsgrunnlaget

Det er gjennomfart synfaring i omradet, med s@k etter raudlista og framande arter, men ikkje
ei full naturtypekartleiing. Den overordna kjennskapen til omradet er likevel sveert god. Ei
gkologisk vurdering av bekkane i omradet med ei forenkla konsekvensvurdering er utfart.

§ 9: Fare-var-prinsippet
Arealet bestér i dag av fulldyrka jord som skal tilbakefgrast. Det er difor ikkje seerleg risiko
for varig skade pa naturmangfaldet.

§ 10: Dkosystemtilnaerming og samla belastning

Det er ikkje spesielle naturtypar i omradet som krev saerskild vern utover myr utanfor
planomradet i sgr. Det ma likevel sikres at omradet kan benyttes til mellomlagring av matjord
og enkle materialar pa en forsvarlig mate uten at bekkene tilfares for mye partikler.

§§ 11-12: Kostnadsdekning og miljgforsvarlige teknikker

Tiltakshaver skal dekke kostnader til avbgtende tiltak, overvaking og eventuell restaurering,
og det stilles krav om bruk av beste tilgjengelige teknikk (BAT). Dette omfattar sikring mot
spreiing av partiklar til bekkesystemet bade ved normaltilstand og flaum.

Barn og unge sine interesser:

Det gar ikkje fram av ny planomtale korleis barn og unge sine interesser er tekne omsyn il i
planprosessen. | gjeldande planomtale kap. 7.6 er det skrive fglgjande om barn og unge sine
interesser:

Det er skolebuss og vegen i planomradet vurderes ikke & vaere skoleveg. Planen legger til
rette for gangveg/sti langs fylkesvegen. Det er ikke kjent at omradet brukes til lek og opphold
for barn og unge, men det er sannsynlig at det skjer ved eksisterende boliger. Omradet der
det skal etableres nytt neeringsareal ligger vegskraning og er sannsynligvis ikke viktig for
barn og unge. Det skal utarbeides plan for anleggsgjennomfaring far det kan settes i gang
tiltak innenfor midlertidig bygge — og anleggsomrade og omrada BAA1-2. Planen skal
redegjare for trafikksikkerhet for gdende og syklende. Omréadet er tilgjengelig via offentlig



fylkesveg, men er ikke tilrettelagt utover dette. Universell utforming vil bli ivaretatt iht. TEK
17.

Kommunedirektgren vurderer at gjeldande planomtale kap. 7.6 framleis er dekkande.

Det fglgjer av Plan- og bygningslova at omsyn til barn og unge sine interesser og
oppvekstvilkar skal vektleggast i planlegginga. Kommunestyret skal i medhald av Plan- og
bygningslova § 3-3 sa@rge for a etablere saerskilt ordning for & ivareta barn og unge sine
interesser i planlegginga. Sak om vedtak av detaljregulering for Stad skipstunnel vert lagt
fram for Stad ungdomsrad.

Konklusjon:
Kommunedirektgren vurder at reviderte plandokument er utarbeidd i samsvar med Plan og

bygningslova § 12-1. Fgresetnadane for planarbeidet vart avklara med naboar, grunneigarar
og plankonsulent innleiingsvis i planprosessen og vidare felgt opp ved gjennomfaring av
dialogmete og informasjonsmate. Kommunedirektgren i Stad kommune tilrar at
Detaljregulering for Stad skipstunnel kan leggast ut til h@yring og offentleg ettersyn i
medhald av plan- og bygningslova § 12-10.

Gkonomisk berekraft:

«Det skal iht. plan- og bygningslovgivningen og kommunens gebyrreglement ikke betales
gebyr til kommunen for dens behandling av forslag til omradeplan. For gvrig gjelder plan- og
bygningslovgivningen og kommunens gebyrreglementy, jf. avtalen mellom Kystverket og
Stad kommune.

Sosial berekraft:
Sja kapittel om vurdering av barn og unge sine interesser over.

Miljomessig berekraft:
Sja kapittel for vurdering av naturmangfaldlova over.



